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НА Ж Е Л Е З Н О Д О Р О Ж Н О М  Т Р А Н С П О Р Т Е



контроля , '1СМ документального, при этом мстоди'1сск11й 11нструмента 

р11й фактического контроля 11 ескол 1,ко отщ1чается от об111епри нятоrо . 

Н апример инвентариза ция, как класси'1сский прнсм факти'1сского 

контроля , трансформ11роваJ1ась 13 новое 11 о н ятие , свойственное то 1.ко 

для железнодорожного транспорта, - «Переп и сь». 

Отметим , что сложность орr·а11и за 1lи о 1111 ой структуры железной до

роги и особенности тсхнологи'1сскоrо проuесса перевозок прнво ят к 

~ рассеиванию» но территори 11 имущества желез 11 й дороги . Так , грузо

вые вагоны обращаются по всей сети неза висимо от места их припнски, 

11 0 тому вагон , нанример Белорусскоr1 желез 11 оii дороги может некото 

рое время (больше года ) использо ваться для перевозок грузов на террн

торин сопреде 1ы1ы х государств жеJ 1 ез 11ымн доро 1·ами стран 111 · и соот
ветственно при составлении баланса провести нх инвентариза цию одно

моментно практнчески невозмож 11 0, что пре о пределнло появление но

вого приема фактического контроля , такого как « Перепись», когда ин

форман ня о вагонах собирается 11 единый банк да нных 11р11 нх проследо
вании через rраннцы дорог. 

В практике деятельности н редн риятий жеJ 1 езнодорожного тран

спорта можно выделить такой специфический объект бухгалтерского 

учета, как матер11а J1ы верхнего строе11ия н утн , находящиеся 11а балансе 

дистанций пути, отвечающих за их своевременное обслуживание и ре

монт . При :ном большая протяженность обслуживаемых участков путн 

(сотни километров). обязательное наличие покиломстрового запаса 

рельс 11 шпал, находяшнхся 11од открытым иебом и без охра11ы вдоль со

ответствующего участка пути, нс допускает использование в да нном 

случае традиционного п орядка 11роведе 11ия ин11ентари за ц1111 (осмотр и 

пересчет членами инвентаризационной комиссии) и требует особых 

подходов к ее нроведени ю , когда одномоментно необходимо нро вернть 

не только налн11нс н сохранность материалов полотна пути, но н его со

ответствие тех ническим н ормативам с 1~елыо обес печения безопасности 

движения . 

В за ключение необходимо отмстить, что большое количество уни

кал ы1 ых объекто 11 бухгалтерского учета на железнодорожно~1 тран

спорте вызывает необходимость исследования и дал ьнейшего ра звития 

метод 11ч еско1'0 нн струме нтар ия фактического контроля на же lезнодо

рожном транспорте. 
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fJ POБJJ ЕМ Ы УЧЕТА КОМ ПJI Е К Н ЫХ ЗАТРАТ 

Реформнрование П 1 ана счетов бухгалтерского учета, а также ~1ето

д нки списания комплексных за трат управлен11еского характера трсбу-
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