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В отечественной и зарубежной практике для решения этой задачи 

используются разнообразные методы селекции, основанные на многокри-

териальной оценке и двухэтапном отборе перспективной тематики. Так, 

на первом этапе проводится грубая селекция идей по совокупности кри-

териев, отражающих рыночную ситуацию с предлагаемым инновацион-

ным продуктом, на втором — осуществляется детальная селекция допу-

щенных к разработке предложений по совокупности критериев, характе-

ризующих научно-технический уровень и стратегическую привлекатель-

ность предложений. 

Отбор инновационных предложений следует рассматривать не обо-

собленно, а как часть общей системы формирования продуктового порт-

феля, так как только при таком системном рассмотрении она может обес-

печить активный поиск плодотворных инновационных идей и объектив-

ный отбор перспективных предложений с учетом рыночной ситуации, 

общих тенденций развития инновационной сферы и реальных возможно-

стей предприятия. 

 

 
Н.Б. Буцанец, канд. экон. наук, доцент 
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ПРОБЛЕМЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ 

 

Сегодня важнейшей основой повышения эффективности нацио-

нальной экономики становится развитие транспортной инфраструкту-

ры, организационно-технической системы, призванной обеспечивать 

четкое и бесперебойное выполнение транспортно-логистических функ-

ций и минимизацию транспортных издержек. Основная ее цель — 

обеспечивать проходимость каналов распределения (поддерживать оп-

тимальные пропорции между объемом перерабатываемых товаров, пе-

ревозной стоимостью транспортных средств, мощностью транспортной 

сети, перегрузочной способностью складов), в ускоренном режиме со-

вершать таможенные операции, эффективно осуществлять таможен-

ный контроль.  

Для совместного развития транспортных систем Беларуси и других 

стран существенны тесные связи между видами транспорта и внутри них. 

Процесс взаимной увязки элементов отдельных видов транспорта в меж-

дународном масштабе осложнен, так как неодинаковы не только инве-

стиционные возможности отдельных государств, но и параметры инфра-

структурных элементов транспорта, создававшихся в разных местах и в 

разное время. Государства пытаются их унифицировать, и уже есть по-

ложительный опыт унификации размеров контейнеров через ИСО. Це-
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лостность элементов предполагает единство технологии перевозки во 

всей транспортной цепи или комбинацию различных видов транспорта 

(би-, мульти- и интермодальные перевозки). 

Одной из проблем белорусской транспортной инфраструктуры, на 

наш взгляд, является слабая координация материальных и информаци-

онных потоков. С внедрением информационных технологий связаны та-

кие возможности, как получение информации, необходимой для приня-

тия решений по конфигурации международной цепи поставок и опреде-

ления целей транспортного обслуживания клиентов; обмен информаци-

ей и обеспечение взаимодействии его участников; контроль эффектив-

ности функционирования транспортной цепи и принятие оперативных 

корректирующих решений. В Беларуси GPS-мониторинг используется в 

работе предприятий — участников международных цепей поставок с от-

носительно крупным автопарком и более или менее масштабной транс-

портной деятельностью. По оценкам белорусских экспертов, это позво-

ляет существенно сократить расходы на обслуживание подвижного со-

става, снизить убытки от простоев, повысить эффективность функцио-

нирования цепи поставок. Компания «БелТрансСпутник» является по-

ставщиком систем мониторинга автотранспорта, технология которого 

защищена государственным патентом. В настоящее время система мо-

ниторинга автотранспорта «Диспетчер» является высокотехнологичной 

и удобной в использовании.  

Сегодня существуют проблемы таможенного регулирования транс-

портной деятельности. На наш взгляд, введение в действие Приказа ГТК 

Республики Беларусь от 29 сентября 2011 г. № 410-ОД «О практическом 

применении системы TIR-EPD в таможенных органах Республики Бела-

русь» (система — ЭПИ) способствует разрешению проблем. С июня 

2012 г. вступило в силу обязательное предварительное информирование 

в отношении товаров, ввозимых на таможенную территорию Таможенно-

го союза. Преимуществами использования системы ЭПИ являются: оп-

тимизация и ускорение совершения таможенных операций; сокращение 

очередей при пересечении таможенной границы; устранение предпосы-

лок для подмены документов; минимизация возможности коммерческого 

мошенничества на границе; повышение эффективности при осуществле-

нии таможенного контроля; создание атмосферы взаимодействия, взаим-

ного доверия и транспарентности. 
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