
IJ 1,;UOI ОЧt:р' (1•, 1.1ка11 ВОЗ~IОЖНО 1Ь 11рИроС1 1 !IJ,lf'O• Ю!' 1ra ШRНСIП ОТ уров­
ня 01н11нюащ111 ('()рrо11.он1 1-оеnс11и внсдрен11я "' рке11111ra, рфею 11111ю~ rи 
ynpa псн•1с<.:к11 рсu1ений. В ча"п101: 11, 11uв1>1 локvпат ieii мu;11110 пр1111не•1ь бо­
J1ее С\J111:ршстю11, •1c\t у других 11редпр11я ПtЙ, BЫIUti\.111\ 11 r<•11dp•JB, opc11uei\ рек­
ламоli 11 11рш1а1 .111 нш в1,1c(IJ\ нi pc1iy1'a1111eii 11 с11е111н1..н1 ;щ11eit 1ор1 о~ю1 о лр д­

прия юс, до1юлн1111:.1ы1ым1t rоргоnымн у~.:л rа"'и бо 1сс 1111· 1'11\HI 11с11а н1 (ПJНt 

1 ом ж • качсс1 е 1 о вара). лёгк<>с-11..10 11риобре 111111 ( • 11.: r • гщ11: t.>чс1 cJ1cii. шир -

киА вь~6ор тщщрок 11 r.n.). 

ОВРЕ lEHHOE СОСТОЯНИЕ f PAIJCllOP1'11 
РЕ.СПУБJJИКИ БЕ 11АР СЬ 

к llJIEK 

Лсдя11 ~.и. 

Ьопруйсt..:1111 фюшал GГ У 

Руков 1пель. Буйк Л .А. 

Тран nop·1, явю1ясь незаменимы 1 условнем развиrшс ntнце<.·т11 11ро о 1жам 11 
щвершает npo11..:1:c nроюво;.1с·111u, д с ав:~я" лроду1щ11ю к месту er 110 ребJ1 -
юtЯ. До.1я rранспорта tJ валовом nродуктс составляет в р;нви1 ы · странах 8-10%, 
на его долю пр11хоД1пся примерно :!0% стои~ост11 осн 011ых nрон'Jводстnснных 

ф01~доu, а ежегодНh!С кашпа.11овло)!·с11и11 в тра11сnорт \:(IC'tnw1i1юr 45- ·о мJJ11. ев­
ро. то соответствует 10-12% во,;е ка11111.uювложс1111i'I в эко11ом11ку. 110 величи­
не 1uсудар твснны · асс11rноваш1й 1р:шсnорт за~тмаст в бюджете 2-3 место. 
1 ра111.:nорн1ые расх IДЫ в OДJIT ЗШ\ЧЮ'СЛЬll 11 •• (.'Тhl ) 1\ CTOl\M (.'ТЬ продукции 

nромьнu, 1снно1..."1'11 11 се.:тьскоrо . 01111icr11a {жслезн il руды - 48%, лес:~ - 47%. yr­
JUI 14°·(,, 1сталла 15%, nродукщш сельского ·озиист~ш - боnее 20%). пt 

нифры rоьоря 1 о rом. что тrш11с11ор-1 11р~дс1 n 111..."Г ·о - l)\i n por roiaщнil оэ11й­

стве1111ыii KOMll.ICKC, 1е~·110 IH!НIM\.ICBll)ШlllЫii с дp)Пl\tll 01расля:1ш 11 ЯВJl.Я<:ТСЯ 

ж1п11сшюй ((ар1ср11сй); ;~юоой с~ раны , 

1 ранс1юр1 ш.11i 1юм1111скс Ре ~n бт1к~1 Б ·1арус1. сос 1011r 11з с11ен) ющн: видов 

тра11.01юрта: автомо ·11лы11>11"1, еле· 11011or 1жныn, рс1 111ой. в -щушныА, трубоnро­
вод11ый. П>рu111:ко11 ЭJ1etc1 р11•1ескиii. В мм1ншстратнвно-фу111щио11аль11ом под· 

ч11нсн1ш Министерства трансrюрга и ко 1му1шкац11~i на; о;н1тся ав10мобн111.11ы 1 
11 во.тый 1ра11с11ор·1. 8.Ll10MO iщ1ы111е JЮ(ЮГИ. 

la1 111; 1р< 1i.н1.1ii 1ке.11с ;11юдорожный l ран ·норт peCll) 6л11к1 r1ре11став.,1с11 Gс.по· 

русскшi жслсз11оl1 дороrо11. сть жслсзнодорожны. путей 11мсет nроiяженн с11.. 

5 : rыс. км, и1 1ш 873 к~ .1ск1 р11ф111н1рова11ы . 'Jтс> tt<Н.Р.<LВ.11ею1е 101..ква-Бр 1,;Т 
(белорусск11й у 1 1U1.'Т к 11рот>1жснн сн.ю 608 км) 11 д1.1а )Час...,-ка. ле1<1р11ф1щ11ро­
нщ111ыс то 11.>кu 110}1 движ н11е пр111 ород11ы. no 1дов . 0~1 а111..11:1я чuС1ь .1Келезно­

дорож11ой сети обс.1уж11ва :тс111сnлово·щ~ш Скорост1> двшкс1111я rрузовы , п C'l­
дon СОС1ан.1не1 80 км/•1 nассажиро;:Кtt Hi\ 1111н1111 Брсст-Мо.:к~а - о 140 к 1/•1. 11а 
дру1 их до 120 км/•1. 
13uщушный тра11с1юрт r~ес11убл11ки Беларусь оста11ляс1, как nрав11ло, на 

дальние расС'mя111111 riaccaжнpon, скuро11орп1щ11еся 1ру1 1. по•1rу 11· rocy ар rв 

бт1ж11с11) 11 дальнего 'Зарубежья. Ре\:публ1tка Б il())'CI. pacrюJ1arш."1 см ыо а ро-
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портов, 111 кuтор1.1х 11ро.1ожены а1татrассы в 30 городов СНГ, а ю мсждуна­

род1юrо aэpoПOP'fii «Минск-211 Bl>lllUЛI яют pt:lic1,1 li rяд ropOi\UB Euponы, л jlfl1 11 
США. U11редст.:111юс 1на•1сн11е в хо.1яйстuе111юf1 жизни Рссnублнки СJ1арусь 

11м1.:С'1 pcч11oii транспорт. В настоящее время в о-шсм грузоо щю·rе 011 зшш 1ает 
11сзначител1.11ую час·rь. Это оnrсдслясrся в uс1шв1ю 1 двумя 11р11чнш1 н~: а­

бы 1 pii11111п1 :\'! сети воаных лутеii и сс3он11ым арактерu\1 nере1ю1ок. Проrя­

,кс11ность речных нав1н1щ1ю1111ы. ну 1еН pt: 11yfim1к11 1,;ОСТавляt.-т _491 км, нз 1111 
регулярное круглосуr·очное судо:одстuо осущс твлястся ш1 1147 км. Суд . ол-
11ыс nуп1 r1po. олят no рекам Сож, Берещна, Днепр. Hcмtt11 11 Пр11п11r~.. Коммер­
•1t:.:ю111 11нтсрес представлиют rолько рекн Дне11р •• ТТриnя·11" нозво1111ющ11е вы­
полнять перевозки раЗJ1ичных грузов, в Т()М •1исле кашtйш 1, у;щбрений в Дy-
11ali ки1i бассейн 11 к Черному морю (11op-r срсо11). Из 10 р •1н 1 портов 8 11 е-

1от б.rш1·оуС'11юенныс мехаювнрованныс nр11ча.1ы, а порты Мо~ыр1 •• 1 ом 1ь 11 
Бобруilск 11мсю·r жеJ1ез1юдорожные nодъсзд11ыс 11ут11 и 11р•1с1ю1.:облены для nс­

рсr1а.1нщ r-рузон с )/\С,1езной дороги 11а вод111.11i тpiiнcnop 11 обрап10. В 11 рт БреС1 

11rювсдсны жеJ1е-111011орож111.1е ny111 заnадноfi копен. 
Актуаль11ым для Рсслуб1111кн Бенарусь юшяется вonr с 11а·ш11· •1я морского 

фмн·.~. ·отя на данный момент 011а 11м не о6лаnает Не 11меJ1 r1ря 1С1го вы ода к 

морю. республика может ~1сr1оль..sооаrь морской рлот •1ерсз nор1ы России (Кц­

ш1шшrрад), Г1011ы11н (Гданьск. Г дt.11111). Jlи·rвы (Клай11 да). 

Ощшм 11з эJ1смснтоn тpa11cnop111uro комnJ1екса, нграюш11м важную роль n его 
функuною1роваю1и, является аsтомоб11лы1ый трансnuрт. llo io11жнoii состаR 

включает 1 400 000 ав-rотрш1сrюр1 ны. средств, ю которых о государсtвенноИ 

собственности на од1НСJ1 27%. А1помобилыrмй трансnuр1 nсущсс-твляет, в ос­
новно 1. 1ранспортнос обслуж1ша11не субъек в . ·озяйствования и насслен11я 

ресnубнию1. Однако в r10СJ1едние годы бо.1ьшос развитие nо11учил11 междуна­

родные перевозки. 

В настоящее врс 111. Рес11убш1ка Беларусь обладает , орошо rазв11той дорож­
ной сс1ью. Общая протяженность автомобш1ь11ых до r составляет около 150 
ООО км, 11ри :ном автодороги обшего nолиоиа11ия с твердым покры шсм и 1еют 

:о ООО км, из "их 33 ООО км с улучшенным покрытием. К ч111.:лу нанболее бла­
гоустрое11ны и важнейших nля ·жо11ом11кн riecr1yбш1 и дорог относ1пс11 а1Jто­

маг11страли, имеющие 1еждународное зш1чс1t11е (Мо ква-Брест, Гомст,­

В1~л1>11юс, Гомепь-Мог1fлсв-В11rебск-l lско11- ан r-Пererбypr). Д1111 1111. арак-

1срно шrте11снв11ое антомоGильнос двшко1111 7-1 О 1 t.1c. <i11Тuтранс11ор-rю,1. 

срсдс1n в суrки. 

После 11З/\ССт1юrо сшща 1QCJL-IC/95 r.r .. с 1996 года 1щ•ш.11ся 111 /{ье' рабоrы 
автоrран ·nорта. Дюr да111..нейше11 стаб11лнз;:щю1 11 разни11111 rpa11cn<'pT l lра1111-
тель ~ вом рсспуб11111щ уrвсрждс11u Ko1111i:nн1111 разв1rп1я 1 рансnорпюr кu. ,. 
11л1:кса Рес11убт1ю1 Беларусь, ко1uрая оnрсдсляст путн ув л11чс1ш11 Jtoюt, 01ю­

с11мо1i f'\)311CПOP'IOM в валовой внутрс11ю1й r1родукт рсс11убющн, 1а с•1ет 1шrе­

rрации шщиоt1аm,ноli тра.11сnорт1ю~\ с11стем11 в \1еждународ11у~u. 111 nы11н:1111я 
ффе1'·11111ности 11с1ющ. ю1~а1111я тра11с11ортц, о.:ущестн:1яюще1 о в1111r111рсспубли­

к:~11скис nсрсво:.1к11 со1да1111с ·cлouиii д.1111 бсJоп cнoii раб 11.1 rращ:nортн1.,1.\ 
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срс.uств, со. pa1111t с 1· и nерсвоз11мых r-py юн и соблюдения КОJ1(1rн•1сски rpc - u· 
нз11ии 11р11 перевозках 

У ТОЙЧИВО 'ГЬ И ДАIПИВНОСТЬ ЭКОНО 111ЧЕСКОЙ 
' Jt ТЕМЫ- YCJIOBJtЯ ЭКОНОМ&tЧЕ КОЙ БЕЗОПАСllОС Пt 

1 ОС ДАРСТВА 
Лобан Д. Г . 

с у ент 2 курса 
Белорусскиii 1 Ос}дарстnенный 'Экономический ущшсрс1псr 

РуководитеJtь: Рымкеви•1 В.В. 

1 lонятис к ко1юми•1ескw~ бе.~1mас1юL.'ТЫ> 11ВJU1стся относительно 1ювым, nu­
oмy при е1 о применении доnускасrсм вшн,ная интерпретация, что .11в1111~:1ся 

н l!OП)'CIИMhtM KilK с ПОЗИЦШI llCCJIC}IOB<ITCJIЯ. гак н с 1103ИЩIН практики Про­

б с:1tы 'Jконом11•1сской безоnасв сп1 рассматриваюrся рядом белорусс1ш . уче­
ны .. В. llуз11ков ставит э1шном11•1ескую ое:10nас1юсть гuсударсгва в r1p11 rую ш-
1111симость как ОТ BllCIШlll . ', HtK 11 R11yтpcНtlli . факторов . В. [ !1t11ИГ111\ paccмarpll· 

ваL'Т методологическ11е подходы и нt~щщсы измерения экономической бс:.юnас­

нut.:Пt . Ю. Еюtн и В . Журавлев обосновали пnраметры. критерии, мехщщзмы 
обесnечщшя финансово~ бсзо11асно1,;r~t, я:вляющейся состаnляющсii жоно-.ш­
•1сской безопасности. А . Дру.яном и Я. Роман11уком предложены под.ходы к 110-

строснию 1<онuс1щии зконом11ческой fieJonac1юcл1 Рсснублнки Белар сь . М . 
~llCHJllШBИ11 СВJ/ЗЫ8ае1' 'ЖОНОМll'lескую беюnасtюстъ с задачами ЭКОНОМllЧССКО­
[() р ста на каждой с-Jу11сни разв11п1я общсс1ва, 
Не следует отождествлять понятия <1'1КОНО\Ш 11с:ская безоnаснос1ы> 11 жо110-

\111чсская зав11симость r ·ul.)'дapL.-т1щ от дру111х стран. В соврt:ме1111он ~ко1юмнкс 

мс:ждународные связ11 на1.:только щючны •тто и . теснота 11с говор1н о 1абост11 

системы коном11•1еск0Гt бсзоласнш."пt. Наобор<Тr, уве.1Jи•1ет1е •t11CJ1a таких с11я­
зсй nооышает эконоr.шческую cJ 11шс1юсть 1· 1сударства. 

Д;111 понимания cy1UJ10l.TИ 'JК01щм~1 11еско бс·ю11асност11 11t>об:~1од11мо обосно-
11а-11, ct! свЯ"Jь с понятиями <(разв1п11с> 11 <1устойч1шо1.'1·ы> . Рюв11rис 0,111111 ю 
ко!'>tnuнентов зкономической бс·юr1асщ>сти . с,111 зкономш<а нс ра.:1внваетс11, то 

у нс~ резко сокращаеrся во·1можно 11ыж11ваю111, 1юnрот11нняемость и r1p11cno­
cofiляcмol'Тb к внутренним и внешним усJ юn1111м . стой•швосrь и бсJоrrасность 
- кажнейшме характериL-rию1 Jконом111ш как единой снстемhl. Н. 111: CJI 'д}СТ 
проп1во1rоставлм 1ъ, кажлая <1рактср111уL"Т 01щ11 и 1 cn кто в со 1 оя11и11 ко1ю­

мики . УL-тойчивость ко11омик11 отражае1 щюч11ост~, 11 надёжность её :элементов. 
а 1ак же вертика.11ы1ых, 1 ор1но11тсu11.11ых 11 других связей вн 1 р11 снс·rсмы, ~110-

соб1юсть выдерживать ону rpeш11tl' 11 1111еш1111е нагрузки . 1 lесом11еино, rtроч­
ноС1 ь и Hll.!\C'Jl\HOCТb СМСН10В 1<011 Mll'ICCKOЙ С11СТСМЫ uтp:uкaL"J сё уетоiiч11-

восrь. Однако ~акая трактuuка устuii•1ивост11 не уч111ывае1 с11ециф1111.у 1в люц11-

011но1 о ра1в11т1111. 

Разnнн1е ·жоrюмики сложная мноrо1ра1111ая 1<011ом11•1сская категор1111. С 
uшюЛ стороны, ра J11и1 ие ко1юм~1к11 :по абсолютно 11 относ•rrел~,ное и ~мене-
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