
Здесь левая часть уравнения - доход отрасли, а правая - расходы. Распреде

ление продукта X'(t) отрасли с номером i, произведенного в момент времени t, 
описывается обобщенным уравнением межотраслевого баланса 

X'(t) =~:а~ * Х ~п (t)+ У1 (t)+ x ;(t} + El1
(t) + Ма/1 (t) * X1(t); 

~ ~ 

Оrличие уравнений от классической модели Леонтьева состоит в том, что в 

первом слагаемом правой части стоит не X' (t), а Xhп (t) - планируемый выпуск 
продукта Х i в момент t+ r, где r - время производственного цикла. В данном 
случае принимается r =l году. Величины x ;(t) и Xfт (t) связаны соотношением 
(в предположении, что шtая в точности выполняется): 

1 
X 1(t)= - -• Х1 (t-r)· 

k_(t) "" • (3) 

k_(t)= !xhп (t-r); 
l • I (4) 

В уравнениях (1)-{4) использовались следУющие обозначения : Ц ; - индексы 
цен, ЛN1 

- помо~ ;осударства отрасли i, П' (t)= б~ (r)• Ц1 (t)• X' (t) - прибыль от-
расли i, o~ (t) - норма прибыли, х: - продухт, отправляемый на склад, У1 

- ко
нечпьтй проду1СТ, X'(t) - продукт, вьmускаемыii отраслью i в момент времени t, 
EJ' = ЕХР1 - IМР' - разность между экспортом и импортом в отраслн i, ЛА 1 (1) -

доход (убыток) от экспорта-импорта, доля государства в доходе (убытке) от 

экслорта-ямnорта, Mafi
1 

- изъятие части дохода от экспорта-импорта крими.-
1 1 

нальными структурами, r • - налог государства и местных органов власти , r ... 1 

- изъятие дохода от прод~ продукта криминальными структурами, Ма/1 -
доля продукта, изымаемого криыинальными структурами, продаваемого за ру-

а1 
бежом, / - коэффициенты матрицы прямых за1рат. В дальнейшем предлагает-
ся осуществлять более реальный учет запаздывания (разные лаги запаздываная 
материально-финЗн~овых потоков в разлкчных отраслях) . 
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пачала прая}inя~ща на Беларусi нават у такой натрыдhЩЫЙнай сферы для 

nрыватнага бiзнэсу, як rрамадзкi транспарт. У апоuшiя 3-4 гадЫ прадпрымальнiкi 
з шматл iЮх рэriёнау Беларусi даказалi, што нацыя11альны прьmатны бiзнэс 

цiкавiць не толькi гандалъ, але i такiя, ЯIС падавалася, иепрыбытковыя сферы, як 

rрамадзкi транспарт. 

Уваход на рынак rарадзкiх ласажырсЮх перавозак iндывiдуальных 

rrрадrтрымальнiка9 i. прьmаmых фiрмау адбЩся у шматлiкiх rарадах Беларусi 
пасля таго, як стала зразумела, што дзяржа.Уныя а9"fаларкi болъш не у стане 

забяслечыцъ задавалъненне попыту на.сельнiцтва на дадзеныя паслугi . 

Асноуныя фондъJ Тjl)(iX прадпрыемствау замартыэавалiся к таму часу на· 80-
90%, большасцъ ауrобусау мела узрост 1 О год i болъш, парку а)Гrобусау 

катастрафi'IНа не хапала каб закрьщъ усе маршруты з патрэбным iнтэрвалам . 

YCJ:. дзяржауныя а.~паркi зъяУляюцца стратнымi i патрабуюцъ велькiх i 
перманеН1"Ных бюджэтных. улiвання)'. 

Прычын та."i)' некалъкi: 
- заканадаfчае абмежаванне кошту праезду у д:~яржауных а$1тобусах; 

- адсуrнасцъ дастатковых матывацый у кiраfнiцтва аутапаркау для 

ПадБhl1.llэння рэнто91iасцi сваiх nрадпрыемствау; 

- ужыванне састарэлых метадау гаспадарання, напрыклад, сыстзмы 

продажы квiткоу на праезд з праверкай ix кантралёрамi. 
У сваю чаргу, iндывiдуалъныя nрадпрымалънiкi i прыватныя фiрмы, якiя 

увайшлi на рынак гарадзкiх nасажырскiх аУгаперавозак, паказалi вялiзарную 

здольнасць да атрымання nрыбытку ад дзейнасцi i узбуйнення сваiх 

прадnрыемства9. Гэта адбылося дзякуючы некалъri." фактарам: 

- вольнае цэнаугварэнне на прадстауляемыя паслугi; 

- ужыванне праrрэсы)iных метадау гаспадарання, напрыклад, бранне платы 

за лраезд кiро~ам альбо кандухтарам; 

- своечасовы i адэкватны адказ на патрэбы населънiцтва: а) запуск новых 
маршруrау, 6) падаужэнне працоУиага дня (пачатак а 5:00 за.11.1ест 6:00), в) 

сiнхранiзацыя з iншымi вiдамi транспарту (напрклад, электрычкай ui 
~iжrароднiмi а)iтобусамi); 

- адсутнасцъ алъбо абмежаванасць лъготау на праезд . 

Калi прыватныя пасажырскiя аУгаперавозкi у rарадах Беларусi пачьmалiся з 

невялiкiх мiкраауrобусгу, то зараз многiя фiрмы акамулявалi дастатковыя 

капiталы для набьщця iмпартаваных а)iтобусау з колькасьuю мейсцау 40 i 
больш. Такiя аУгобусы (зазвычай маркi "Mercedes") болъш надзейныя, 

экапагiчныя i, шrо .велъмi iстотна для знешняга выгляду беларускiх гарадоу, 

эстэтычныя у адрозненi ад транспартных адзiнак дзяржауных а)Гrаnаркау . 

Зыходзячы з прыведзеных фактау з упэуненасъцю можна пра.гназаваць 

па.вышэнне у бr.iжзйmыя гады долi пра.вытиых прадпрыемства.у у аrульным 

аб 'ёме прадстауляемых паслугау rарадзкоrа пасажьrрскага аУгатраиспарту. 

111 


