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ВЛИЯНИЕ ВСТУПЛЕНИЯ В ЕВРОПЕЙСКИЙ .СОЮЗ 
10 НОВЫХ СТРАН-КАНДИДАТОВ НА ИЗМЕНЕНИЕ 
ЭКСПОРТА ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ 

· БЕЛАРУСИ В ЭТИ СТРАНЫ 

Суммарный товароьборот с указанными странами за январь - де­

кабрь 2003 г. составил: 231 853 млн дол. США, или 27,84 % товарообо­

рота Минпрома в дальнее зарубежье и 6,62 % всего внешнего товарообо­

рота Минпрома, вКJiючая СНГ. В том числе: экспорт - 152 680 тыс. дол. 
США, или 28, 52 % экспорта в дальнее зарубежье и 6,66 % всего экспор­

та Минnрома, включая СНГ. В том числе: импорт :..... 79 263 тыс. дол. 

США, или 26,62 % импорта в дальнее зарубежье и 6,53 % всего импор­
та Минпрома, включая СНГ. 

Страны-кандидаты в ЕС: Польша, Латвия, Венгрия, Литва, Чехия, 

Словакия, Словения, Эстония, Кипр, Мальта - занимают соответствек­

во 4-, 6-, 9-, 11-, 18-, 19-, 26-, 31-, 89-, 100-е места в общем товарообороте 

Минпрома. 

Mecro каждой из этих стран в общем экспорте Минпрома следую­

щее: Латвия - 4-е; Венгрия - 6-е; Литва - 8-е; Польша - 11-е; Че­

хия - 21-е; Сдовакия - 23-е; · Эстония - 25-е; Словения - 51-е; 

Кипр - 85-е; Мальта - 98-е место. · 
Анализ товарно.й структуры экспорта Минпром:а за 12 месяцев 

2003 г. показывает, что наиболее значимыми позициями экспорта пред­
приятий товаров Минnрома (в стоимостном выражении) в вышеназван­

ные страны-кандидаты в ЕС являлись следующие товары по этим стра­

нам: соответственно: 

· Латвия - продукция БМЗ на сумму 22314, 7 тыс. дол. США, трак­

торы - 5514, · автомобили - 3168,9 из общего объема экспорта 
37387;3 тыс. дол. США, а также компрессоры, погрузчики, электро­
лампы, телевизоры, подшипники, кабель, косилки, металлообрабаты­

вающие станки, электродвигатели, гвозди, лифты, радиокомпоненты. 

Венгрия - тракторы на сумму 27978,8 тыс. дол. США из общего 

объема экспорта в Венгрию 31763,1 тыс. дол . США, а также один пог· 

рузчик, сцепления, металлопрокат, два автомобиля. 

Литва - nродУкция БМЗ на сумму 3889,5 тыс. дол. США, автомо­

. били - 3535,5, двигатели - 1948,9, холодильники - 883,2 тыс. дол. 
CllIA из общего объема экспорта 27751,4 тыс. дол . США, а также элек­

трола.м:nы, кормоуборочные машины. 

Польша - трактороком:плекты на сумыу 11087,6 тыс. дол. США, 
nродУКция БМЗ - 10225,6, двигатели - 842,2 тыс. дол. США из общего 

объема экспорта 25989,6 тыс . дол. США, а также подшипники, тягачи. 

Чехия - продукция БМЗ на сумму 6980 тыс. дод. США, холодиль­

ники - 659, автомобили - 625,2, метизы - 589,9 тыс. дол. США из об-
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щеrо объема экспорта 9411,4 тыс. дол. США, а также автомобильные 
запчасти, погрузчики, литые клапаны, инструмент. 

Словаки.я - продукция БМЗ на сумму 7156,1 тыс. дол. США, холо­

дилы1ики - 1215,4, запчасти к двигателям - 285, подшипники - 235, 
запчасти к автомобилям·самосвалам - 52,8 тыс. дол. США из общего 
объема экспорта 9219,1 тыс. дол. США, а также электролампы, сель­
хо3техника, электродвигатели. 

Эстония - продукция БМЗ ка сумму 3889,5 тыс. дол. США, трак­

торы на - 1129,5, автомобили-самосвалы и запчасти к икм - 1126,4, 
холодильники - 744,9, 3апчасти к автотракторным двигателям: - 813, 
электродвигатели - · ЗЗЗ тыс. дол. США из общего объема экспорта 
8796,0 тыс. дол. США, а также электротрансформаторы, подшипники, 
яасосы, метизы, сельхохтехяика. 

САовени.я - продукция БМЗ на сумму 2222,б тыс. дол. США из об­

щего объема экщ1орта 2294,З тыс. дол : CJJIA. 
Кипр - только подшипники на сумму 67 ,8 тыс. дол. США из обще­

го объема экспорта 67,8 тыс. дол. США. 
МаАьmа - экспорт Минпрома в данную страну отсутствует. 

После вступления в ЕС стран-кандидатов существенно снизятся 

почти для всех. экспортируемых в настоящее время изделий Минпрома 

таможенные пошлины . Например, на металлопрокат, тракторы, авто­
мобили·самосвалы, метизы, погрузочно-разгрузочнЫе машины, пог· 
рузчики существующая импортная· пошлина ЕС равна О % стоимости 
товара. Сегодня в торговле с Венгрией металлопрокат облагается пош­

линой в размере 4,5 % , Польшей - 12, Словакией _:. б , З % . Пошлина 
на холодильники снизится с 6- 15 до 1 % , на тракторы с 7 -З 5 до О % . 

При вступлении Венгрии, Латвии, Литвы, Польши, Словакии, Сло­

вении, Чехии и Эстонии в ЕС их средневзвешенные ставки тВNоЖевных 
пошлин в среднем составят от О до 4,5 % . · · · 

Однако ряд двусторонних соглашений, подписанных нашей страной 
с Латвией в части режима наибольшего благоприятствоsаяия; BЗllИNO· 

признания результатов испытаний и сертификации, будут денонсирава­

ВЬI, ч:то соодаст определенные трудности AJIЯ экспортеров Минпрома. 

Таким образом, исходя · из анализа итогов экспортных поставок 

Мивпром:а за 12 месяцев 2003 г. и с учетом импортных пошлин ЕС; 
можно сделать :вывод, что "критической:" позицией экспорта Минпрома 

ВСJ1едствие вступления в ЕС стран-кандидатов могут быть только грузо­

вые автомобили (за исключением автомобилей-самосвалов, на которые 

импортная ввозная пошлина равна О % стоимости товара). ВсЛедствие 
применения мер нетарифного регулирования для ПО "МТЗ" возникнут 

проблемы при экспорте тракторов. Последствия вступления в ЕС 10-ти 

стран-кандидатов в ЕС ДJIЯ Минпрома выражаются в необходимости ре· 

шения вопроса преодоления тарифных барьеров для автотехники и 

нетарифных ограничений (сертификации) ДJIЯ других экспортных това­

ров Миипрома. 

Нетарифвые оrравичевия ЕС. На экспорт Минпрома в ·ати страны 
после их вступления в ЕС может также оказать воздействие введение в 
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этих странах-кандидатах нетарифиых ограничений ЕС, которые з8l<лю­

чаются в применении технических барьеров, различных требований по 

безопасности и экологии, которые иногда отличаются от действующих 

в Республике Беларусь. Под действие этих требований ЕС подпадает и 

промышленная продукция Минпрома. Так как педприятия Минпрома 

уже работают со странами ЕС, ими постоянно проводятся мероприятия 

по внедрению европейских стандартов и норм. 

В 11астоящее время 6 предприятий Минпрома маркируют 183 вида 
своей продукции знаком "СЕ", подтверждающим, что производителем 

выполнены все требовllния директив ЕС по безопасности, относящихся 

к давной продукции: ЗАО "Атлант" - 61 модель проду1щии (холодиль­
ники, морозильники); Варановичский станкостроительный завод -
29 моделей проду1щии (компресСJры); РУП "Бобруйскагромаш" -
3 модели продукции (nрессподборщики); ОАО "Брестский электролам­
повый завод" - 60 моделей продукции (лампы накаливания); ОАО "Го­
риЗонт" - 5 ':моделей про.цукциИ (телевизоры); РУП "Могилевский за­
вод Электроf.\вигатель'_'-:---- 5 мод~лей ~родукци.и (эл~ктродвига!iти). На 
других предприятиях также ведется работа . по сертификации экспор­

тных товаров Минпрома с целью получен.ил права маркировки экспор-
тной · продукции знаком "СЕ". . . . 

По информации МИДа в Республике Беларусь в настоящее время 

маркируютсЯ знаком "СЕ" ·около ~бо видов продукции . . Сертификация 
сис~м ка~е~.rва предприятий Мщшрома на соответствие · 111~ждунароД­
иым: ст!Шдартам ИСО 9000 является эффективной мерой по преодоле­

нию технических барьеров при экспорте в страны ЕС. Наличие таких 
сертификатов у. предприятий существенно повышает их возможности 

при экспорте товаров в . стаиы . Ес."' iJа 01 .01.2004 г. 80 предприятий 
Мииnрома имеют системы качества, сер~ифицировавны~ ва соответ-
ствие ме~дународным стандартам ИСО 9000. · 

,, Автомобили. Таможенный тариф ЕС по данной позиции - 22 % 
стоимости товара (без применения Общей системы тарифных преферен­

ций). Ов превосходит тарифы некоторых стран-кандидатов. Например, 

существующие ныне ставки импортных пошлин на ввоз автотехники в 

Венгри19 . не превышают 16 % , т.е. экспорт автотехники в Вевrрию бу­
дет менее .благоприятен, так как размер импортной пошлины увеличит­

ся. В . то же время следует отметить, что нынешняя ставка импортных 

пошлин на ввоз автотехники в Польшу - 35 % , т.е. экспорт автотехни­
ки в Польпiу будет более благоприятен, так как размер импортной пош­

лины уменшится. 

Меры, предлаrаемые по ведопущекию падеяия экспорта автотех-

ИКJСК Мквnрома: ·" : -
. а) организация белорусскими , производителями зарубежных сбо­

рочных производств по сборке своей автотехsики; 
б) решение вопроса по призна.иию товара, произведенного в стране 

ЕС с применением 51 % белорусских комплектующих,· товаром, про· 

изведенным в ЕС. В насто.ящее время таким товаром явл.яется товар, в 
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котором доJая белорусских комплектующих не превышает 39 % . Малая 
доля белорусских 1tомплектующих экономически не 01tупает организа­
цию зарубежных сборочных производств; 

в) обеспечение внесения в соотitетстnующих странах -импортерах бе­
лорусской автотехники в перечень продукции, дотируемой из специ­
ального фонда в рамках Программы ЕС "САПАРД" по решению про­
блем в области сельского хозяйства стран ЕС; 

1•) обеспечение внесевия в соответствуюu~их странах-импортерах бе­
лорусской автотехники в перечень продукции, дотируемой из специ­
ального фонда в рамках Программы ЕС "ФАРЕ" 110 ор1·анизации помо­
щи мелким и средним фирмам; 

д) решение вопроса по заключению Соглашения о взаимном призна­
нии сертификационных свидетельств па товары, выданных соотлет­

ствующими сертификационными органами ЕС и Республики Беларусь; 

д) при ааключевии контрахтов на поставку автотехники проводить 
гибкую ценовуЮ nо;аитику. 

Меры, предлагаемые по недопуще1шю r1адсния зкс11орта тракторов 
Мии11рома: 

а) осуществлен 100% -ный переход на поставки тракторов с серти· 
фицированными двигателями по стандарту "ЕВРО-1" в страны ЕС и 
страны-кандидаты в ЕС; 

б) проводЯ.тся работы по сертификации тракторов с f\Вигателями по 
стандАрту "ЕВРО- 2" с моя 2004 г.; 

в) завершена сертификация новых моделей тракторов "Беларус -
922/923/1222/1523; 

г) обеспечение внесения в соответствующих странах-импортерах бе­

лорусских тракторов в перечень продукции, дотируемой из специаль­
ного фонда в рамках Программы ЕС "САПАРД" по решению проблем л 
области сельского хозяйства стран ЕС; 

г) обеспечею1е внесения в соответствующих стра11ах-импортерах бе­
лорусских тракторов в перечень продукции, дотируемой из специаль­
ного фонда в рамках Программы ЕС "ФАРЕ" по организации помощи 
мелким и средним фирмам; 

д) организация белорусскими 11роизводителями зарубежных сбо ­
рочных производств по сборке своих тракторов. 

Н.В. Жабенок 

БГЭУ (Минск) 

ТРАНСФОРМАЦИЯ СТРУКТУРЫ СОБСТВЕННОСТИ 

РЕСПУБЛИКИ ПОЛЪША В Щ>F,дЦВЕРИИ ВСТУПЛЕНИЯ В F.c 

Для соцнаJJнстических стран Восточной и Центральной Евро_пь1 
(ЦВЕ), включая Республику Польша, было характерно функциониро­

вш1ие адмивистративно-у11ровляемой экономической системы, одним 
и3 обязательных атрибутов которой являлось существование чрезвы-
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