
443

научно-образовательной, инновационной политике, содействие международному со-
трудничеству в сфере исследований и разработок.
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СПОСОБЫ ЗАЩИТЫ ПРАВ УЧАСТНИКОВ ОРГАНИЗАЦИИ 
ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ТРАНСПОРТОМ

Сущность договора обусловливает, по общему правилу, широкое усмотрение участ-
никами выбора действий по защите права, основанное на принципах диспозитивности 
договора, эффективности защиты; избрание конкретного способа защиты формирует-
ся по критерию соответствия способа защиты правовой сущности нарушенного права, 
а также характеру и степени нарушения. Особенностью выбора способа защиты прав, 
возникающих из соглашений по подаче транспортных средств и предъявлению груза к 
перевозке железнодорожным транспортом, является то, что действие принципов здесь 
сведено до минимума. В основном учитывается вышеуказанный критерий. 

Нарушения прав на этапе организации перевозки грузов таковы, что требуют ис-
пользования штрафных способов защиты, являющихся по правовой природе мерами 
ответственности. Если нормативными правовыми актами или соглашением сторон не 
предусмотрены меры ответственности, то для защиты прав используются любые спосо-
бы, не являющиеся мерами ответственности.

Применительно к судебной форме защиты прав и охраняемых законом интересов 
можно выделить следующие действия по защите прав участников организации пере-
возки грузов железнодорожным транспортом. 

Право перевозчика на предъявление груза, в том числе в согласованном объеме, обе-
спечивается применением такого способа защиты как взыскание исключительной неу-
стойки в виде штрафа. Размер штрафа различается в зависимости от способа учета грузов 
и вида транспортных средств. Законодательство не содержит нормы о сроке, по истечении 
которого груз считается непредъявленным. Полагаем, его следует предусмотреть.

Традиционно за нарушение сроков исполнения обязательства законодательством 
или соглашением предусматривается взыскание неустойки. За нарушение права на со-
блюдение сроков предъявления груза законодательство не предусматривает мер ответ-
ственности. Способы защиты, не являющиеся мерами ответственности, не представля-
ются востребованными в виду правовой природы и характера нарушения права. Нали-
чие юридической возможности, не обеспечиваемой адекватной эффективной судебной 
защитой, не соответствует состоянию и тенденциям развития законодательства. Дей-
ствие по защите права на соблюдение сроков предъявления груза должно определяться, 
в том числе, с учетом технологических особенностей перевозок. 
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За нарушение права грузовладельца на представление транспортных средств, в 
том числе, в согласованном количестве, законодательство предусматривает взыскание 
штрафа. В нормативных правовых актах отсутствует срок, по истечении которого транс-
портные средства можно считать непредъявленными. Представляется целесообразным 
его предусмотреть.

Как и за нарушение права на соблюдение сроков предъявления груза, законода-
тельство не предусматривает мер ответственности за нарушение права на соблюдение 
сроков подачи транспортных средств. 

Законодательством предусмотрен способ защиты права перевозчика на приемку 
транспортных средств в виде взыскания штрафа. В то же время за нарушение права 
грузоотправителя на приемку груза в согласованном объеме, на соблюдение сроков при-
емки ответственность перевозчика не предусмотрена. Позиция законодателя, вероятно, 
обусловлена тем, что посредством перевозок обеспечивается удовлетворение потребно-
стей населения и экономики, и процесс должен осуществляться непрерывно; перевозка 
представляет собой вид предпринимательской деятельности, являющейся источником 
прибыли перевозчика, и он не заинтересован в необоснованном отказе в приемке грузов. 
Эти обстоятельства были актуальны в советский период, когда данные правила об ответ-
ственности и были закреплены в законодательстве. Сегодня вопрос требует переосмыс-
ления с учетом произошедших геополитических, экономических и правовых реформ.
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РЕЗЕРВЫ ПОВЫШЕНИЯ ЭФФЕКТИВНОСТИ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
ПРОИЗВОДСТВЕННОГО ПОТЕНЦИАЛА ОТРАСЛИ 

ЖИВОТНОВОДСТВА РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

Производственный потенциал отрасли животноводства представляет собой способ-
ность произвести и реализовать максимально возможный объем животноводческой про-
дукции заданного ассортимента и качества при условии эффективного использования 
вовлеченных ресурсов с целью получения дохода и решения других задач. 

Для расчета резервов повышения эффективности производственного потенциала 
был использован таксонометрический способ, учитывающий степень отклонения фак-
тических показателей от эталонной модели. Было проведено нормирование таких по-
казателей, как производительность труда и производительность 1 балло-га, фондоот-
дача, продуктивность животных. Эталонное значение показателя по каждому региону 
определили по формуле

где З
эт
 — эталонное значение показателя; З

ф
 — фактическое значение показателя; S — стандарт-

ное отклонение.

Резерв роста эффективности использования каждого вида ресурсов по отрасли жи-
вотноводства в республиканском и областном разрезах рассчитали следующим образом:




