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МкроаоА рынок ~с1<ой авиации обеспечиваете• продукцией четырех ~сом­

паниА: рынок масистра.пьи~.D. самолетов предостаат1етс• компаиИJ111tИ «Boeing» (США) 
и «AirЬus)1 (ЕС). а perнoкaл•IU.le самОJJеты поста.8.!VUОТС• ~rомnани•ми «BomЬardien1 
(Канада) и «EmbraeP' (БразилИJ1). 

Российский а11иатранспортиыii рынок в допrосрочной перспективе останети 0.11-

HHN из наибоnее динамично развиваюшкхся сеrментов мирового рынка авиатехни~си. 

Средние темпы роста авиатранспортного рынка в период до 2030 rода оцеинва­
ЮТСJI в 7,5 % в rод. Эrо обеспечит удвоением объемов авиапереаооох за 10 лет и 
nоэаолкт пассuсирсkИм nерсво:исам выйти 118 уровень 300 мпрд. nкм в 2020 году, а 
через 20 лет вырасти в 3,7- 4,8 раза, в т.ч. за счет вых(Wi авиахомпаний iu рынок 

транзитных nеревоюк через территорию России. [6) 
Основу действующего магистралъноrо парка состашют магистрал1.ные и реги­

ональные cwoлerw nассажировместнмостью более 19 мест( 42 % численностя) и вер­
толеты (43%). Парк пассажирских самолетов выполняет 86 % всей rранспортноii ра­
боты воз,цушноrо транспорта России, вертолеты обеспечивают 9Q % налета в кктере­
сах oтpacneii эконоNИки. В деiiе111ующем магистральном: и региональном парке 83 
совре1.1еиных самолета poccиlicmro производства. 

Объемы испольюваиии устаревших отечеспенных самолеrоа предыдуu1нх nоm­

пениА со-.сратились до 6%, что бnaronpturrиo сказываетСJI на экологических и эmноми­
чеСDIХ показ1ПеJООt де11тепьноС"IИ воцушиого транспорrа. До 2015 г. ожидаете• пре­
кращение зксnлуатаЦНJt большинства отечественных и зарубежкых. самолетоа преды­

дущих поmленнй. 

Соаременные прогиозы посrавок пассажирских самолетов на долгосрочную пер­

спе1СТ11ву .leдytl.ЩX ааиастроитслы1ых фирм сопоставимы и достаточно оnтимнстичяы. 

Общий обым поставок пассажирских ~молетов за 20 лет по их мнению может превы­
сит" 30 тыс11ч самолетов при безусловном преобпадании уэкофюзеJWЮtых магист­
ральных самолетов и умеренных в.зrлядах на поставки региональных типов. По-хреб­

ность ави81СОмnаний 11 поставках 11'У3ОВЫХ самолетов, по мнению западных эксперrов, 

будет oбtcneчивanCJI преимущественно за счет 1<О11вертацнн пассажирских самопетоа­

nереобору;цование в грузовые вариантr.1 уже имеющихсJ1 в парке 11 эксПJ1уатировав­

wкхс11 какое-то время пассажирских самолетов. 

Проrnозируемwй рост объемов перевозок россиliских авиакомпаний до 540-700 
млрд. nкм . в 2030 году определяет необходимость увеличение парка пассажирских 
самолетов до 1570-1890 магистральных и 460-500 реrиоиат.ных самолетов. 

Возцушнь1А транспорт Республикн Беларусь представл11ет собой комrшекс nред­

приятмй, организаций, осуществляющих перевозку пассажиров и грузов по воодуху, 
как в республике, так н за ее пределами . Все они 1вm1ются rосударствеинымп учреж­

дениями и вхо.мт в состав Департамента по авиации Министерства транспорта и rом­

муникациА Республики Беларусь . 

Ежегодно доля воздушного транспорта в обще1.1 объеме пасса.жирооборота уве­
личивается : в 201 l года uна \;оставила 6,97 % общего nассажирооборота республики, 
что на 5,39 % выше показателей 2000 года. 

Пассажирооборот компании за май 2012 увеличилс• на 14,4% по сравнению с 
маеи 201 1 года, за первые пять месяцев 2012 ГОJШ он вырос на 19, 7% no сравнению с 
первыми тrп.ю мес~щамк 2011 года. (8) 

В 20l1-2015 rт. в развнТlfе граждансmй авиации Респу6лнrа1 Беларусь плаимру­
етс" инвестировать оrоло 1 млрд. дом. Основными иаправлекиями испмьзованн111 

денежных средств .ааnяются: реконстру1щия инфрастрУJПУРы Нациоиальиоrо аэро­
порта Мн11ск и переход «Балавна)1 на новые типы воздушных су.цов. 
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